Raporty

PESTKA CZY METRO W POZNANIU?

Niniejszy artykul powstal jako efekt analizy jakosciowej dziesigciu wywiaddw narracyjno-tematycz-
nych skoncentrowanych wokol poznanskiej Pestki. Projektowana jeszcze w PRL-u, powstala w 1997 r.,
Pestka (od: PST — Poznanski Szybki Tramwaj) to prawie 6,5 kilometrowy odcinek bezkolizyjnej trasy
tramwajowej taczacej polnocne osiedla Poznania z centrum miasta. Przebiegajac specjalng estakada nad
innymi drogami lub réwnolegle do nich, umozliwia ona tramwajom rozwijanie predkosci do 70 km/h
i przez to relatywnie szybkie przemieszczanie si¢ kazdego dnia dziesiatkom tysigcy ludzi. Przyciaga tez
inwestordw — w poblizu trasy powstaly dwie galerie handlowe, salony samochodowe i kilka supermarke-
tow. Natomiast same przystanki Pestki przypominaja polozone pod wiaduktami perony kolejowe, ktorym
dostep do skrzyzowan, osiedli i sklepow zapewnia system podziemnych przejsc.

Istotne znaczenie trasy PST dla rozwoju stolicy Wielkopolski stalo si¢ inspiracja do podjgcia badan,
majacych na celu okreslenie tego, jak jest ona przedstawiana i z jakimi cechami kojarzona w okreslonej
sytuacji konwersacyjnej. Prezentowana analiza wywiadow to takze proba odpowiedzi na pytanie, jakie
inne watki pozwala eksplorowa¢ poznaniakom sam fakt méwienia o trasie PST i jaki obraz siebie moze
by¢ dzigki temu przez nich konstruowany. Celem badania bylo znalezienie wspdlnych kategorii myslo-
wych w dyskursie prowadzonym przez mieszkancow Poznania na temat konkretnego obiektu nalezacego
do przestrzeni publicznej tak, aby chociaz czastkowo wskaza¢ miejsce zajmowane przez Pestke w zbioro-
wej $wiadomosci poznaniakow.

Badanie objelo studentow (5 mezczyzn i 5 kobiet) réznych kierunkéw i uczelni (AWE, UAM),
z ktdrych ponad polowa mieszka przy trasie Pestki, a w pozostatych przypadkach — w innych dzielnicach
Poznania. Kazdy wywiad trwal okoto 30 minut, byl nagrywany i przeprowadzany przez jednego z trzech
studentdw socjologii UAM: Mari¢ Gegotek, Lukasza Krasickiego i autora artykutu. W sumie, w dniach
10-15 marca 2008 r., przeprowadzilismy 10 wywiadow tego typu, ktorych analiza pozwolila na pokazanie
pewnych prawidlowosci. Jesli nie zostalo zaznaczone inaczej, cytowane fragmenty stuzg ilustracji regular-
nosci dostrzezonych w catym zebranym materiale. Przeprowadzenie wywiadéw poprzedzila analiza stron
i fordw internetowych poswigconym Pestce, a takze obserwacja kazdego z przystankdw trasy.

STRATEGIE ODGRYWANIA ROLI EKSPERTA

Na czas przeprowadzania wywiadu przyjmowalismy rolg¢ ,,niekompetentnych w spolecznie
akceptowalnym stopniu™'. Zblizato to nas — pytajacych — do prototypowej roli niewiedzacych wiele

' J.iL. Lofifland, cyt. za: E. Babbie, Badania spoleczne w praktyce, Warszawa 2000, s. 329.
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o przedmiocie rozmowy ucznidw, ktérzy, poruszajac kolejne kwestie, mobilizuja partneréw konwer-
sacji do odgrywania roli ekspertow, wyjasniajacych i porzadkujacych rzeczywistos¢, konstruujacych
sytuacyjnie odpowiednia wypowiedz?.

W przebiegu calej konwersacji szczegdlnie interesujacy wydaje si¢ sposob, w jaki nasi interlo-
kutorzy-eksperci rozpoczynali opowiadanie o Pestce. Po pierwsze, dlatego ze wypowiedzi na temat
tej trasy tramwajowej decydowaly o realizowaniu okreslonej strategii wystapienia w roli eksperta;
po drugie, pojawiajace si¢ w nich konstatacje i osady nie zostaly pézniej w zadnym z dziesigciu
wywiadow podwazone. Respondenci realizowali w ten sposob Piagetowskie schematy dziatania’.
Ujawniaja si¢ one za kazdym razem, kiedy w zetknigciu z obiektem nieznanym i nowym, trudnym
do zdefiniowania, podchodzimy do niego, jak w sytuacjach wczesniejszych, aplikujac kompetencje
zdobyte w kontakcie z innymi obiektami, juz dobrze znanymi, testujac efekty takiego postepowa-
nia*. Bierze si¢ w ten sposob udziat w procesie ciaglego schematyzowania zachowan, w generalizo-
waniu ich i adaptowaniu do pojawiajacych si¢ nowych, trudnych sytuacji.

W interakcji typu ekspert-pytajacy, za sytuacje takie mozna uzna¢ kazdy nowy watek rozmowy
zwiazany zaroéwno z Pestka, jak i z innym elementem rzeczywistosci, na przyktad wymagajacy
poréwnania Szybkiego Tramwaju z metrem. Podstawowym schematem, wykorzystywanym przez
naszych interlokutorow juz od poczatku, a zatem wplywajacym na caly pozniejszy dyskurs, byto
nawiazywanie do tego, ze Pestka jest szybka. Stwierdzenie to mozna uzna¢ za wybdr jednej z wielu
mozliwych opinii, pozycji dostepnych w dyskursie (se positionner), ktora broniona bedzie w czasie
trwania calej rozmowy”.

WyrdznilisSmy dwie strategie odgrywania roli eksperta w konwersacji z pytajacym na temat
Pestki. Z jednej strony, zauwazylismy, ze podobnie, jak méwienie o szybkosci trasy PST, kazdemu
z respondentéw bez trudu przychodzilo wymienienie przynaleznych do niej linii tramwajowych.
Wielu naszych rozméwcedw, choé nie prosilismy ich o to, nie zatrzymato si¢ jednak na samym
wymienieniu numerdw linii (o co przeciez chodzito w pytaniu), ale zaczeto opowiadaé, w jakim
kierunku tramwaje 12, 14, 15 i 16 zmierzaja po opuszczeniu Piatkowa i Winograd. Czg$¢ z nich
opisywata nawet dawne trasy kursowania tych tramwajow i podawata informacje, ktére po prostu
wydawaly sie zbedne, a bynajmniej nie zwigzane z pytaniem ,Jakie linie tramwajowe jezdza
Pestka?”. Pokazuje to fragment rozmowy z P06°:

P: ,,Umiesz powiedziec, jakie tam [na Pestce] linie kursuja?”.

Poe: ,,12, 14, 15, 16, N21, nocny, 28 na Glogowska i 26 — od 6 do 8, od roku, pét roku, ten tramwaj
w porannych godzinach rozwozi ludzi do pracy, wigc on jezdzi sobie na Kaponierg, tam zawraca. 12 —
jezdzi na Starol¢gke ma strasznie dhuga trase, przez PKS, jezdzi¢ tamtedy to masakra. Ja w ogole lubig
jezdzi¢ tramwajami, to sobie czasem wsiade i jade, to wiem. 15 —na Junikowo, 14 —na Glogowska, na
Gorezyn, 16 — teraz jezdzi na Lecha, a jeszcze niedawno bylo tak, ze jezdzila przez Kaponierg i tam przez
Marcinkowskiego, a teraz jezdzi na Lecha™.

2 D. Silverman, Interpretacja danych jakosciowych: metody analizy rozmowy, tekstu i interakcji, War-
szawa 2007, s. 114-132.

3 G.Vignaux, Le discours acteur du monde: énonciation, argumentation, et cognition, Gap 1988, s. 176.

4 Ibidem.

> Ch. Boix, Du minimalisme argumentatif dans le discours contemporain, w: Ch. Boix (red.), Argumenta-
tion, manipulation, persuasion, Paris 2007, s. 17.

¢ Wyjas$nienie skrotow: P—pytajacy; P01, P02, P03, P04, P05, PO6 —respondenci mieszkajacy na osiedlach
w poblizu Pestki; NO7, N0O8, N09, N10 — respondenci nie mieszkajacy bezposrednio przy trasie PST.
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Przychodzi na my$l opisywana przez Ervinga Goffmana dramatyzacja dziatalnosci, jeden
z elementdw ,,wystepu”, w czasie ktorego jednostka ,,wyposaza swoja dziatalnos¢ w znaki (tutaj:
znaki jezykowe — przyp. J.K.) pozwalajace dramatycznie oswietli¢ i wydoby¢ z cienia przemawia-
jace na jej korzys¢ fakty, ktore w innym wypadku moglyby pozosta¢ niewidoczne lub niezauwa-
zone™. W cytowanym wyzej fragmencie dramatyzacj¢ dziatalnosci wida¢ doskonale w momencie,
kiedy P06 juz na samym poczatku zaczyna udowadniaé swoja kompetencje w dziedzinie funkcjo-
nowania komunikacji miejskiej w Poznaniu. Omawiane wypowiedzi sa diugie, zdania natomiast
krotkie, poruszajace za kazdym razem nowy aspekt rzeczywistosci, nawet jesli respondent odwotuje
sie w nich do wiedzy potocznej (na przyktad: poranne tramwaje rozwoza ludzi do pracy).

O znajomosci tematu §wiadczy¢ maja emocjonalnie nacechowane wyrazy (typu: ,.strasznie”),
osobiste oceny komfortu jazdy (,.Jezdzi¢ tamtedy to masakra™), wreszcie —faczenie tematu rozmowy
z whasnymi upodobaniami (,,Ja w ogdle lubie jezdzi¢ tramwajami, to sobie czasem wsiade™), co
powoduje, ze trudno nieraz odr6zni¢ opis faktu od osobistego komentarza. Takie nawiazywanie
wprost do osobistego doswiadczenia (,,Sobie czasem wsiade i jade, to wiem”) zaswiadcza o kompe-
tencji i legitymizuje prawo interlokutora do zabierania glosu na dany temat®.

Istnieje wszelako spora cze$¢ respondentow, ktorzy takiej dramatyzacji dziatalnosci nie doko-
nywali. Wybierali oni druga strategie odgrywania roli eksperta. Na pytanie ,.Co to jest Pestka?”
odpowiadali prosto: ,,Poznaniski Szybki Tramwaj”, a proszeni o wymienienie kursujacych tedy linii,
ograniczali si¢ do wskazania odpowiednich numeréw. Interesujace jednak jest to, ze to whasnie oni
(PO1, P02, P03, P04 i N09), a nie osoby, ktére wybraly weczesniej omawiang strategie, pod koniec
wywiadow wykazali sie znajomoscia najwiekszej liczby szczegdtdw zwiazanych z kazdym przy-
stankiem Pestki. Wymieniali wtedy nie tylko dobrze wszystkim znane nazwy osiedli czy centréw
handlowych, ale takze numery linii autobusowych, znajdujacych si¢ w poblizu kazdego przystanku.
P04 wskazal nawet na budynek ,,Batman” (nazywany tak ze wzgledu na swdj czarny kolor), znajdu-
jacy sie niedaleko przystanku Stowianska.

Z takiego obrazu rzeczy wysuna¢ mozna wniosek, ze dramatyzacje dziatalnosci na poczatku
interakcji wybieraja osoby, ktorych wiedza na poruszany w rozmowie temat nie jest szczegdlnie
imponujaca. Dlatego juz na poczatku wywiadu prezentuja oni nadmiar informacji tak, aby pozniej-
sze ewentualne $lady niekompetencji nie zostaly przez pytajacego zauwazone. Z kolei strategie pole-
gajaca na udzielaniu krétkich odpowiedzi w pierwszej fazie rozmowy, zauwazy¢ mozna u respon-
dentéw pewnych wiasnej znajomosci przedmiotu. Wiedzac, ze wywiad potrwa dtuzej, niz krétka
sonda uliczna, moga ze spokojem czeka¢ na pytania ogdlniejsze, otwarte, w odpowiedzi na ktore
beda mogli wykazac si¢ waznymi z punktu widzenia pytajacego wiadomosciami.

TRZY ZASADY. JAK NALEZY MOWIC O PESTCE?

Po pierwsze, Pestka widziana jest przez naszych rozméwcow z perspektywy funkcji petio-
nej dla miasta i jego mieszkancéw: PST to przede wszystkim srodek shuzacy przemieszczaniu sie
do centrum. Myslenie w kategoriach uzytkowych (a nie na przyklad w kategoriach wizytowki czy
symbolu Poznania) ujawniato si¢ czgsto w odpowiedziach na pytania typu: ,,Co by bylo, gdyby nie
wybudowano Pestki?”, ,,Czy wyobrazasz sobie Poznan bez Pestki?”:

7 E.Goffman, Czlowiek w teatrze Zycia codziennego, Warszawa 2000, s. 60.
8 Ch.Boix, op. cit.,s. 19.
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P: ,,Co bys zrobila, gdyby Pestka zepsula si¢ na tydzien, a Ty akurat mialabys$ dojecha¢ gdzies na trasie
Pestki?”.

NO08: ,,Prawdopodobnie wesztabym w jaki$ autobus i sobie przejechata po prostu z kilkoma przesiadkami,
jesli trzeba. Ale szczerze mowiac, nie wyobrazam sobie sytuacji, gdyby Pestka stangla na caly tydzien. (...)
Mysle, ze to bylby po prostu maty pogrom™.

W jezykowym obrazie $wiata, rysowanym w wypowiedziach respondentéw, Pestka petni przede
wszystkim funkcje uzytkowa. Trasa ta umozliwia niezbedne w zyciu codziennym wzajemne relacje
poznaniakoéw: jest srodkiem przemieszczania si¢ z jednego miejsca znaczacego w zyciu jednostki
(dom, praca) do innego miejsca znaczacego, w ktorym realizuje si¢ cel, intencj¢ podrdzy (spotkanie
z przyjaciotmi, zakupy, uczestniczenie w zajeciach). Kiedy wielokrotnie stuzy ona realizacji danego
celu, a przemieszczanie si¢ niag ma charakter regularny, jej znaczenie w zyciu codziennym badanej
grupy relatywnie wzrasta.

Zdominowanie przez funkcje uzytkowa powoduje, ze nasi rozméwcy maja trudnos¢ ze wskaza-
niem na inne — hipotetyczne zatem — funkcje omawianej trasy. Nie potrafili oni, na przyktad, odpo-
wiedzie¢ na pytanie, czy mieszkancy Poznania sa dumni z Pestki, czy tez nie (P04, P02). Ciekawe
wydaje si¢ tez stwierdzenie P04: Pestka owszem, mozna si¢ pochwalié, ale jest ona ,,gtéwnie czaso-
wym udogodnieniem”, a mieszkancy Rataj, ktorzy ,,nie maja bezposrednio [kontaktu] z tym odcin-
kiem od Teatralki do Sobieskiego, na pewno, gdyby nie byto Pestki, az takiej réznicy by nie odczuli
u siebie”. W podobnym tonie rzecz przedstawiata takze respondentka P02. Zapytana, czy miesz-
kancy sa dumni z Pestki, odniosta si¢ do pytania z pewna rezerwa:

P02: ,,Moze te 10 lat temu, jak to si¢ budowalo, to moze byli naprawdg¢ dumni, teraz juz chyba ludzie nie
zwracaja na to takiej uwagi i nie mowia: ‘a jesteSmy dumni, bo mamy Pestke’, ale na pewno jest to dosy¢
duze udogodnienie i bez niej byloby cigzko™.

Pestka jest wigc elementem zycia spolecznego poznaniakdw, pozwalajacym na wypowiada-
nie si¢ na wiele tematow, jednak nie na tyle wyraznym, aby méwic¢ o nim w kategoriach symbolu.
Postrzeganie trasy PST wiasciwie wylacznie z punktu widzenia uzytecznosci, przy marginalnym
uwzglednianiu innych zalet Pestki, w gruncie rzeczy uniemozliwia uznanie jej za symbol miasta;
nie jest ona zwigzana z wymiarem emocjonalnym czy nawet propagandowym, jak — na przyktad
— magistrala weglowa z 1933 r. taczaca Slask z Gdynia. Poza tym, cho¢ Pestka pozostaje ciagle
ewenementem na tle funkcjonowania transportu publicznego w innych polskich aglomeracjach,
trudno tez, aby stata si¢ wizytowka calego Poznania, gdy taczy zaledwie centrum miasta z osiedlami
potozonymi w pohnocnej jego czgsei i gdy nie mozna uznaé jej za co$ naprawde spektakularnego.
Potrzeba do tego rozwinigtej sieci tras tego typu, aby mogta sta¢ si¢ punktem odniesienia w mowie-
niu o calosci miasta, jak to jest w przypadku londynskiego czy paryskiego metra.

7 zasada, ze Pestka pelni dla Poznania przede wszystkim funkcje uzytkowe, zwiazana jest kolejna
regula, by¢ moze porzadkujaca w jeszcze wigkszym stopniu dyskurs na ten temat. Polega ona na
wypowiadaniu si¢ o Pestce w jak najlepszy sposéb i podejmowaniu takiej krytyki, ktdra nie burzylaby
0golnego, pozytywnego obrazu Szybkiego Tramwaju. Podkreslmy przy tym, ze dostrzeganie stabych
punktéw PST mialo réwniez charakter praktyczny; zazwyczaj odnoszono si¢ do samego funkcjono-
wania Pestki, a nie, na przyklad, do tego, czy nalezycie jest ona wykorzystywana w tworzeniu wize-
runku miasta itd. Takim ,,uzytkowym® problemem, poruszonym przez jednego z respondentdw, byta
m.in. kwestia dotyczaca biletéw (P03: ,,No i uwazam tez, ze powinny by¢ bilety na przystanki, a nie
minuty. Na przyklad na 5-6 przystankow, a nie na 10 minut, bo to réznie bywa jak sig stoi [w korku]
czy na jakichs skrzyzowaniach™) oraz sytuacje, kiedy tramwaj Pestki psuje sig i staje na srodku trasy.
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Aby lepiej poznac¢ opini¢ poznaniakéw o PST, pytali§my réwniez o ocen¢ calego systemu komu-
nikacji miejskiej w Poznaniu. Okazalo sig, ze opinie o transporcie publicznym w stolicy Wielkopol-
ski sa rowniez wyjatkowo pochlebne. Jesli nawet respondenci mowili o jakich$ jego mankamentach,
to ogdlna ocena jego funkcjonowania byta pozytywna.

Jaskrawym przyktadem takiego zadowolenia jest stanowisko P06, ktérej wypowiedz przypo-
mina prawdziwy hymn pochwalny na czes¢ miasta:

P06: ,,Generalnie w Poznaniu jest najlepiej rozwiazana komunikacja, z jaka si¢ spotkatam do tej pory. Ja
bede zawsze chwali¢ poznanska komunikacje. Generalnie jest (...) fantastycznie rozwiazane, jesli chodzi
o polaczenie z innymi czg$ciami miasta, no i $wietnie zrobione. Oni caly czas starajg si¢ modernizowac te
wszystkie linie, linie Pestki rowniez, tak ze naprawdg $wietnie™.

Pochwalny ton P06 wydaje si¢ troch¢ na wyrost, gdyz czgsto bywa konfrontowany z krytykami
uwidoczniajacymi, ze transport publiczny w miescie nie jest bynajmniej idealnie zorganizowany. Tym,
co przewazalo, nie byly ani ,.piesni pochwalne”, ani wypowiedzi totalnej krytyki. Dominowat schemat
LJtak, ale”, dzieki ktéremu pozytywne stanowisko respondentdw stawalo si¢ bardziej wiarygodne (N10:
..No mysle, ze Poznan nie wypada najgorzej, no wiadomo, ze mogloby by¢ lepiej, ale moge dojechac
wlasciwie wszedzie, gdzie cheg”). Efektem tego sa odpowiedzi z jednej strony logicznie sprzeczne
(pozytywnym opiniom przeciwstawia si¢ opisy negatywnych doswiadczen), z drugiej — komunikacyj-
nie spdjne, uwzgledniajace kontekst rozmowy ekspert - pytajacy, w ktdrym ekspert nie moze przedsta-
wiac rzeczywistosci pozbawionej niuanséw. Potwierdza to niemoznos$¢ aplikacji narzedzi logicznych
do badania konwersacji i do oddania za ich pomoca rzeczywistej dynamiki dyskursywnej’.

Za przyklad niech postuzy odpowiedz respondenta POS. Jej silny walor argumentacyjny szczegolnie
zaznacza obecnos$¢ wyrazenia ..jest tak, ze” (a takze: ,.zdarza sie tak, ze”, majacego nieco mniej kate-
goryczny wydzwigk). Konstrukcja tego typu wprowadza informacje dodatkowe, a ze stylistycznego
i pragmatycznego punktu widzenia uwazana jest za ekwiwalent stowa ,.poniewaz”, wprowadzajacy
usprawiedliwienie wczesniej podjetego dzialania lub uprzednio wyrazonej opinii'. ,.Jest tak, ze” za
jednym razem postuzylo respondentowi PO5 na przedstawienie ,,obowiazkowych™ pozytywnych opinii
o Pestce, zgodnie z zasada, ze o trasie PST mdéwi si¢ w mozliwie jak najlepszy sposob: ,,Jak si¢ tam jakis
tramwaj zepsuje, to tam jest podana od razu informacja przez ten megafon. To nie jest tak, ze stoisz i nie
wiesz, czy i$¢ czy nie, czy co si¢ stalo”, za drugim natomiast wprowadzilo opis negatywnego, sprzecz-
nego z wezeshiejszg ocena przypadku: ,.Czgsto zdarza sig tak, ze tramwaj nie przyjezdza”.

Schemat .,tak, ale™ opierajacy si¢ zardwno na pochlebnej ocenie omawianego przedmiotu, jak i na
przedstawieniu kilku negatywnych towarzyszacych mu okoliczno$ci uwiarygodniajacych caly prze-
kaz, szczeg6lnie widoczny byl w wypowiedziach dotyczacych bezpieczenstwa podrézujacych na trasie
Pestki. Zaden z naszych rozméwcéw nie spotkal sie z jakas sytuacja w Pestce, ktora mozna by okre-
$li¢ jako niebezpieczna. Zatem ich prywatne doswiadczenie nie pozwalalo sadzi¢, jakoby na przystan-
kach PST narazeni byli na zagrozenie ze strony innych. Niemniej jednak respondenci angazowali si¢
w przedstawianie hipotetycznych niebezpiecznych sytuacji, ktére mozna by wywnioskowaé chocby
Z przestrzennego rozmieszczenia przystankdw, patrzac nawet na sam ich plan bez wychodzenia z domu
i regularnego uczeszczania trasg (N10: ,,Kieszonkowcy sa wszedzie™; NO7: ,.To znaczy, przystanki
sa w takich tunelach, wigc mozna powiedzie¢, ze tam moze by¢ niebezpiecznie wieczorami; NO7:

’ G.Vignaux,op. cit.,s. 78.
' B. Salazar, Argumentation et reprise. Le réle de es que... dans le parler quotidien en espagnol, w: Ch.
Boix (red.), op. cit., s. 382-383.
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.. W sumie w tramwaju wiadomo, trzeba uwaza¢ na torebke, bo zawsze jest tam duzy tlok™). Poniewaz
to, 0 czym mowili, pozostawalo ciagle w obszarze przypuszczalnych wydarzen (N09: , Niektorym
moze si¢ zdarzajg”), jasny, pozytywny obraz Pestki w niczym nie zostal naruszony, a jednoczesnie
sami respondenci mogli zaprezentowa¢ si¢ w roli ekspertdéw wiarygodnych, kompetentnych i — co
tutaj najistotniejsze — pozbawionych naiwnego zapatrywania si¢ na przedmiot dyskusji, dostrzegaja-
cych w tym obrazie elementy, ktore moglyby takiemu pozytywnemu wizerunkowi zaszkodzi¢.

Zauwazmy, ze nasi interlokutorzy skutecznie potrafili wykorzysta¢ nabyte umiejetnosci konwer-
sacyjne, aby budowac spojne, wiarygodne w swym wydzwigku wypowiedzi. Stuzyto temu nie tylko
mieszanie pozytywnych opinii z negatywnymi doswiadczeniami (wcze$niej, przy ocenie komunika-
cji miejskiej), mowienie o zagrozeniach jako jedynie hipotetycznych, ale takze — o czym za chwile
— konfrontowanie whasnych pozytywnych emocji z tymi teoretycznie zaktadanymi niebezpieczen-
stwami. Zagrozenia — nie dos¢, ze przypuszczalne, a przez to mato prawdopodobne — zestawiane
byly z osobistym przekonaniem o ich niktym oddziatywaniu (NO8: ,Nie ma z tym problemu”),
a o zastyszanych incydentach mowiono tak, jakby nie byly one brzemienne w skutkach (NOS:
,»Napadna mnie, nie napadna”). Dla wiarygodnego odgrywania roli eksperta wymieniano jedynie
mozliwe zagrozenia bez specjalnego zatrzymywania si¢ nad danym problemem. Nie pojawily sie, na
przyklad, watki dotyczace przebiegu ewentualnego incydentu i jego konsekwencji. Méwiac o hipo-
tetycznych, trudnych sytuacjach, uzywano stéw emocjonalnie neutralnych (NO8: ,,ztodziej”, N10:
,kieszonkowcy”) lub nawet o$mieszajacych (P10: ,,dresiarstwo”; P05: ,,Jacys kolesie, jakie$ drechy
i krzycza co$, no tak dla siebie™), zamiast wywotujacych strach (takich jak ,,przestepcy”, ,,bandyci”,
»hapad”), a takze skierowywano rozmowe na temat niecodziennych, dziwnych zachowan w ogdle
(P02: ,\Nie spotkatam si¢ z zadnymi bdjkami, tylko czasem ktos flirtuje, cos...”), co powodowato
silne ztagodzenie wrazenia, jakie niesie ze soba ewokowanie danego wykroczenia.

Kolejnym zabiegiem jezykowym o podobnym efekcie byly rozbudowane zdania na temat
dziatan MPK i wladz miasta, majacych na celu zapobieganie pojawianiu si¢ zagrozen na przystan-
kach i w tramwajach. Skupiano si¢ zwlaszcza na obecnosci kamer w tych miejscach. Skutkiem
takich zabiegéw bylo wywolanie wrazenia znajomosci tematu oraz konsekwentne podtrzymanie
pozytywnego obrazu Pestki.

Trzecia zasada, jaka organizowata wypowiedzi respondentow na temat Pestki, jest wysoka ocena
trasy PST w poréwnaniu ze ,,zwyklymi” tramwajami, z metrem, autobusami i z prywatnym ruchem
samochodowym. Na podstawie zgromadzonych wywiadéw mozna by nawet stworzy¢ hierarchig
$rodkow transportu w Poznaniu. Pierwsze miejsce zajmowataby Pestka, drugie — pozostate tram-
waje'!. Ich gtdwna zaleta jest to, ze nie stoja w korkach tak, jak autobusy, ktére uplasowatyby sie
na trzecim miejscu za tramwajami. Powtorzmy, respondenci, mieszkajacy w poblizu trasy PST,
w sytuacji, w ktorej musza jecha¢ w kierunku centrum, wybieraja Pestke niejako automatycznie,
gdyz jazda autobusem albo innym tramwajem (niektorzy mieszkancy Winograd maja rdwnie blisko
do tramwaju linii 4 i 10, co do PST) jest duzo bardziej czasochtonna.

Na czwartym miejscu w hierarchii srodkéw transportu w Poznaniu znalaziby si¢ prywatny
transport samochodowy, z ktérego nasi respondenci — studenci — korzystaja raczej rzadko. Zazwy-
czaj jest on oceniany neutralnie lub jako zto konieczne. Pojawialy si¢ opinie, aby skutecznie ruch ten
ograniczy¢, zwlaszcza w centrum Poznania.

11 Zreszta, powiedzenie o Pestce ,tramwaj” byloby dla wielu sporym uproszczeniem. Latwo zauwazy¢ to
w wypowiedzi P02: ,,Yhm, nie, akurat mieszkam w takim miejscu, ze mam wszgdzie blisko, bo mam w sumie 7
minut do tramwaju, 5 do Pestki i do autobusu chyba tez 5 minut.” .
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Warto przypomnieé, ze konstruowanie podobnych klasyfikacji jest stala cecha kazdego dyskursu.
Jego podmioty tworza definiujace rzeczywisto$¢ klasy obiektow, obejmujace dziedziny zwiazane z tymi
obiektami, miejsca ich istnienia, a takze pojecia, jakie mozna by im przyporzadkowac®. Sg to kategorie
istniejace zawsze i jedynie w relacji do innych obiektéw; aby zdefiniowac jeden z nich, poréwnuje si¢ go
z drugim, biorac pod uwage wybrane cechy (przy czym jedne wlasciwosci sa wazniejsze, niz inne), dajac
poczatek hierarchizujacym prostym zdaniom typu: ,,X szybszy od Y”, ,,A cigzszy od B” itd." Indeksacja
obiektéw widoczna jest w dyskursie dzigki postepujacej tematyzacji, dlatego nie nalezy uwazac jej za
gotowy stownik raz skonstruowanych poje¢. Wylania si¢ ona w czasie dyskursu w podnoszonych przez
podmiot opozycjach i réznicach, wypracowywana w kolejnych wypowiedziach, cho¢ najistotniejszy
wydaje si¢ sam poczatek, ktory staje si¢ punktem odniesienia konstytuujacym caly dyskurs'. O wazno-
$ci dla calej rozmowy stwierdzenia respondentéw-ekspertéw: ,,Pestka jest szybka”, pisalismy juz na
poczatku analizy wywiadéw. W tym miejscu podkresimy jedynie sktonnos¢ podmiotéw do hierarchizo-
wania klas obiektow (skoro Pestka jest szybka, inne pojazdy sg wolniejsze lub niewiele szybsze) oraz do
definiowania natury kazdego z obiektow przez asocjacje z réznymi pojeciami, dziedzinami (Pestka —
Poznan; Pestka — szybka, niedroga, uzyteczna; metro w Warszawie — ciagle w budowie, drogie).

Efektem konstruowania klas obiektow jest nie tylko indeksowanie samych obiektow, ale takze pojec
kojarzonych z nimi. Dlatego pytanie, w ktérym respondenci proszeni byli o zestawienie cech metra
i Pestki, stalo si¢ przyczynkiem nie tylko do poréwnan obydwu sposobow szybkiego przemieszczania
sig, ale rowniez do tego rodzaju wypowiedzi na temat cech Poznania i innych polskich miast, w tym
Warszawy, w ktorej funkcjonuje juz metro. W zestawieniach tych Pestka jawila sig¢ jako idealny $rodek
transportu dla stolicy Wielkopolski, a sam Poznan — jako miasto duze, potrzebujace szybszych niz
,,zwykle tramwaje” rozwiazan, ale nie na tyle wielkie, by konieczne bylo budowanie drogiego metra.

Metro jako inwestycja przegrywa z Pestka ze wzgledu na czas i koszty wybudowania, koszty
eksploatacji (NO1: ,,[Metro] jest duzo drozsze i budowa metra jest dosy¢ droga™) oraz funkcjonal-
nos¢ (NO8: ,,Poznan nie jest miastem rozlegtym™). Panowato przekonanie, ze pieniadze publiczne,
zwlaszcza w czasie przygotowan do Euro 2012, trzeba wydawacé rozsadnie, nawet jesli pod jakimg
wzgledem metro mozna uzna¢ za atrakcyjniejsze (wygoda, szybkosé). Z jednej strony respondenci
okazywali sSwiadomos$¢ tego, ze obecnos¢é metra w danym miescie w jakims stopniu okresla jego
rangg (wedhug zasady: im szybciej, tym lepiej), z drugiej jednak — ostatecznie najistotniejsze byto
dla nich, aby charakter komunikacji miejskiej odzwierciedlat rzeczywiste potrzeby mieszkancow.

W ten sposdb ,,Pestka”, ,,metro” i,,zwykle tramwaje” (oraz to, w jakim stopniu sg one funkcjonalne dla
danego miasta) staly si¢ kluczami do okreslenia miejsca, jakie zajmuje Poznan i inne polskie aglomeracje
w zbiorowej $wiadomosci poznaniakdw. Stolica Wielkopolski plasuje si¢ w tych mentalnych rankingach
zawsze wysoko wlasnie dzigki Pestce, ktdra uwazana byla za najlepsze rozwiazanie komunikacyjne dla
miasta takiej wielkosci, jak Poznan. Warszawa — by¢ moze takze z racji stereotypowego postrzegania jej
mieszkancow' —w poréwnaniu z Poznaniem tracila na znaczeniu jako aglomeracja, gdzie zdecydowano
si¢ na realizowang od wielu lat, ciagle nieskonczong kosztowng inwestycje. Wigkszos¢ respondentow,
jakby zapominajac, ze wybudowanie trasy podobnej do PST wymaga duzej wolnej przestrzeni, ktorej
przeciez brak jest w warszawskim srodmiesciu (przypomnijmy, ze PST pozwala jedynie na dojazd do

2. G.Vignaux, op. cit.,s. 177.

3 Ibidem.

4 Ibidem, s. 181.

15 Szerzej na temat powstawania stereotypow i ich funkcjonowania w spoleczenstwie, por. T. Paleczny,
Interpersonalne stosunki miedzykulturowe, Krakow 2002, s. 132-134.
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centrum Poznania, dalsza podréz przebiega juz zwyklymi torami), wyrazala prze§wiadczenie, ze Pestka
to najlepsze antidotum na problemy komunikacyjne innych duzych polskich miast, takze Warszawy.

Co najwazniejsze, w dyskursie z naszymi rozméwcami istotna réznica miedzy metrem z duzymi
wagonami a Pestka, ktdra moga jezdzi¢ jedynie mniej pojemne tramwaje, umykata, stawala si¢ w grun-
cie rzeczy nieistotna (P05: ,,Wlasciwie to jest to samo, tylko na powietrzu, a tamto w srodku™; N10:
,Jest to jakas alternatywa i nawet alternatywa godna polecenia wedtug mnie”, P09: ,,Te nowe tramwaje
(...), prawie ze odpowiadaja standardom pojazdow metra i szybkos$¢ rowniez zaczyna by¢ podobna™).
Cho¢ we wezesniejszych sekwencjach respondenci, wymieniajac stabe punkty transportu publicznego
w Poznaniu, czesto wspominali o przepetnionych tramwajach, w momencie, kiedy trzeba bylo poréw-
na¢ Pestke z metrem, zaden z nich juz o tej przewadze kolei podziemnej nad trasa PST nie wspomnial.
Dlatego, zgodnie z zasada, ze o Pestce nalezy wyraza¢ si¢ pochlebnie, uwypuklano przede wszyst-
kim podobienstwa migdzy nig a metrem, zwlaszcza kwestie szybkosci przejazdu z jednego miejsca na
drugie. Zatem nie tylko przedstawiano minusy metra (koszty, czas wybudowania), powtarzajac przy
tym pozytywne cechy Pestki, ale takze skutecznie zastosowano zabieg, polegajacy na podkreslaniu
podobienstw przedmiotu, o ktérym mowa, z drugim, posiadajacym obiektywnie wigcej atutow.

Ponadto — wedlug zasady, ze nalezy odwotywac si¢ do praktycznych przestanek — z géry
przyjmowano zalozenie, ze metro jest funkcjonalnie niezbedne dla miast wigkszych od Poznania.
Z konwersacyjnego punktu widzenia byto to dziatanie efektywne, pozwalajace na zamknigcie tej
niewygodnej dla respondentéw czesci dyskusji. W szerszej perspektywie natomiast przyjecie wspo-
mnianego zalozenia bylo catkowicie fakultatywne; wystarczy przypomnie¢, ze sprawnie dziatajace
metro istnieje chocby we francuskim Rennes, miescie ponad dwa razy mniejszym od Poznania.

Wprawdzie zaden z respondentow bezposrednio Warszawy z Poznaniem nie poréwnywatl, jednak
z rozmo6w jasno wynikato, ze Poznan wybrat opcje najlepsza z mozliwych, podczas gdy Warszawa
taka, ktdra przerosta jej ambicje, nie rozwiazujac problemu zakorkowanych ulic (N10: ,,[Pestka to
rozwigzanie] tafisze duzo, szybsze na pewno w budowie tez — wiadomo jak to Warszawa buduje
metro”). Wida¢ tu wyraznie wplywy lokalnego patriotyzmu, zdystansowanego, a nawet nakierowa-
nego antagonistycznie wobec Warszawy, odwolujacego si¢ do stereotypoéw dobrze zarzadzanego
Poznania i nieskutecznych, Zle zorganizowanych warszawiakéw. Cho¢ w analizowanych wywiadach
przejawial si¢ on w warstwie pozbawionej jakiejkolwiek agresji (komponent kognitywny) i pole-
gat na konstruowaniu ,,opowiesci kulturowych™® o sprawnie funkcjonujacej poznanskiej Pestce, to
jednak byt on zauwazalny w kazdej przeprowadzanej rozmowie. Dodajmy tylko, ze jesli juz nasi
interlokutorzy uwazali za rozsadne zainstalowanie metra w jakimg innym osrodku miejskim, to jedy-
nie w nigdy nienazwanych z imienia ,,wigkszych aglomeracjach” (N09) albo w Berlinie — miescie
wyraznie wyprzedzajacym ze wzgledu na znaczenie nie tylko Poznan, ale takze Warszawe (P06: ,,No
na przyktad w Berlinie mysle, ze metro jest rozwiazane idealnie, ale tam jest duzo ludzi”).

MOWIENIE O PESTCE A KONSTRUOWANIE OBRAZU WLASNEJ OSOBY

Nocna Pestka. Imprezowicze a porzqdni studenci

W wywiadach zadawalismy pytanie ,,Co sadzisz o nocnej Pestce?”, czyli pytanie o nocny tram-
waj N21. Uwazna lektura transkrypcji tej czesci naszych rozméw pozwolita nam utwierdzi¢ sie

1 Por. D. Silverman, op. cit.
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w przekonaniu, Ze nasi respondenci, méwiac o Pestce, wypowiadali si¢ takze o sobie, konstruujac
okreslony obraz siebie!”.

Pytanie dotyczace opinii 0 nocnej Pestce dla kazdego z naszych interlokutoréw stanowito pretekst
do prezentowania wiasnego stosunku do prowadzenia ,,nocnego zycia” i uczestnictwa w imprezo-
wym zyciu mtodych poznaniakéw. Przedstawiali oni nie tyle komentarze na temat komfortu jazdy
nocna linig czy czestosci kursowania jej tramwajow, co zaswiadczali o tym, jak regularnie (i czy
w ogole) wychodza ze znajomymi wieczorem tak, jakby wiarygodne wypowiadanie si¢ o tram-
wajach N21 musiato wiaza¢ si¢ z czesta zabawa w nocy, a nie z innym rodzajem aktywnosci, jak
praca czy konieczno$¢ dojazdu w odlegte miejsce. Wszystkie odpowiedzi respondentéw zwigzane
z tematem nocnej Pestki i — jak si¢ okazalo — tematem nocnego zycia w Poznaniu, podzielilismy
w zaleznosci od prezentowanego stosunku do nocnych eskapad, wyrdzniajac umownie wedtug tego
kryterium ,,imprezowiczéw” i ,,porzadnych studentow”.

Wielu badanych na pytanie ,,Co sadzisz o nocnej Pestce?” przechodzito od oceny tej trasy tram-
wajowej do opowiadania o sobie i swoich doswiadczeniach zwiazanych z nocnymi podrézami.
Tacy respondenci zazwyczaj dobrze oceniali nocng Pestke. Upraszczajac sprawe, mozemy nazwacé
ich ,,imprezowiczami’:

P:,,Co sadzisz o nocnej Pestce?””.
P06: ,,No uwazam, ze jest fantastycznym miejscem na prowadzanie obserwacji zachowan, reakcji ludz-

kich. Uwielbiam w ogole, tak najbardziej w godzinach 3-4 N21, zwlaszcza, jesli sama jestem pod wply-
wem alkoholu i sama jestem wiesz... co$ trzezwo kojarzy¢”.

Natomiast ,,porzadnymi studentami” nazwalismy tych spo$rdod respondentow, ktdrzy wiasciwie
nigdy nie jezdzili nocna Pestka. Oni rdwniez obok oceny trasy N21 poruszali aspekt zachowania
jezdzacej nia mtodziezy, przytaczajac jednak doswiadczenia ,,zastyszane”, a nie wlasne, i odnoszac
si¢ do nich wyraznie negatywnie:

NO08: ,,No wiasnie jeszcze nigdy nie korzystatam z nocnej Pestki, nie wiem czy moze nie ‘na szczgscie’. Bo
akurat styszatam rozne rzeczy. 1 to, ze jest mato bezpieczna, i to, ze zazwyczaj wraca podpita mtodziez (...)
w tych tramwajach”.

Pozostali ,,porzadni studenci”, jak NO7, odpowiadali zaledwie w kilku stowach, powstrzymujac
si¢ od ocen (P: ,,Co sadzisz o nocnej Pestce?”, NO7: , Nie wiem, nigdy nie jechatam”). Podobne rezyg-
nacje z zabierania glosu odkrywajg niezdecydowanie rozméwcey'® i uwaza sig je za radykalng zmiang
w aktywnosci podmiotu prowadzacego argumentacje'. Ekspert daje w ten sposob jasno do zrozu-
mienia, ze proponowany watek nie jest dla niego interesujacy. Pytajacy ma ciagle jednak mozliwosé¢
kontynuowania dotychczasowej wymiany konwersacyjnej albo zamknigcia jej (to on dopoki, dopoty
trwa wywiad, decyduje o otwarciu i zamknieciu kazdej wymiany). W pierwszym przypadku pyta-
jacy moze poprosi¢ o doprecyzowanie lub uzasadnienie, przez co wprowadzona zostataby wymiana
strukturalnie podporzadkowana starej, skoncentrowanej wokot poprzedniego watku®. Zamknigcie
wymiany nastapitoby natomiast wtedy, kiedy pytajacy przeszedtby do nastepnego watku, poprzedza-

\7 [bidem.

18 R. Sabry, Strategiés discursives: digression, transition, suspens, Paris 1992, s. 170.

19 Ibidem, s. 172.

2 S, Rémi-Giraud, Délimitation et hierarchisation des échanges dans le discours, w: J. Cosnier,
C. Kerbrat-Orecchioni (red.), Décrire la conversation, Lyon 1987, s. 41.
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jac to dziatanie jasnym sygnatem konczacym poprzedni temat, typu: ,,oczywiscie”, ,,0k”, ,,dobrze™?.
Cho¢ z konwersacyjnego punktu widzenia, nic nie stalo ku temu na przeszkodzie, aby wprowadzi¢
strukturalnie podporzadkowana poprzedniej wymiane, w kazdym z dziesieciu wywiadow, ktore
poddalismy analizie, pytajacy wybierali opcje zamknigcia wymiany. To powstrzymanie si¢ od konty-
nuowania watku zgodnie z intencja interlokutora nalezy uzna¢ za wyraz przewagi dyskursywnej
eksperta nad pytajacym. Wprawdzie formalnie drugi z nich zamyka kazda sekwencje, w praktyce
to od pierwszego zalezy, w jakim stopniu proponowany temat bedzie eksplorowany. Uzasadnienie
NO07: ,,Nie wiem, nigdy nie jechatam”, zostalo zatem uznane przez pytajacego za wystarczajace (pod
wzgledem stopnia eksploracji tematu), a— co za tym idzie — sam sposob odgrywania przez niego roli
eksperta za satysfakcjonujacy; NO7, zachowat dzigki temu twarz? — i jako ekspert, i jako ,,porzadny
student” — gdyz jego argumentacja nie zostata zakwestionowana.

Bilety tramwajowe i autobusowe a rézne ujecia sprawiedliwosci

Sprawa dostepnosci biletow Pestki jest dla respondentéw chyba najwigkszym problemem?.
W poblizu trasy PST bilety jednorazowe dostgpne sa tylko w kioskach nad przystankami. Wieczo-
rami, kiedy wszystkie kioski sa juz zamknigte, osoby nieposiadajace biletu wielokrotnego przejazdu,
skazane s na jazde na gape lub na zrezygnowanie z korzystania z Pestki. Jednak nawet w ciagu dnia
nie zawsze do konca wiadomo, ktore sklepy i kioski na terenie miasta prowadza sprzedaz biletow
MPK, co jest szczegdlnie uciazliwe dla nieznajacych jeszcze topografii Poznania przyjezdnych.

Respondenci, odgrywajacy role kompetentnych ekspertow, nie ograniczali si¢ do przedstawie-
nia mankamentdw zwiazanych ze sprzedaza biletow, za kazdym razem proponujac jedno lub kilka
rozwiazan tego problemu. Pierwsza metoda radzenia sobie z takimi sytuacjami jest wczesniejsze
kupienie ,,sieciowki”, czyli biletu tygodniowego, miesigcznego lub na dtuzszy okres, upowaznia-
jacego do poruszania si¢ zarGwno autobusami, jak i tramwajami. Bilet ten ma czgsto postaé karty
magnetycznej (KomKarty), ktdra po uplywie terminu waznosci mozna dotadowywac w punktach
MPK i w niektdrych kioskach. KomKarta, ktora posiadata wigkszos$¢ z naszych rozmowcdw, jest
uznawana za dobro specyficznie poznanskie i do tego relatywnie tanie (N09: ,,W innych miastach
nie wystepuje co$ takiego jak KomKarta, mozna kupi¢ sieciowke na jeden miesiac, a w Poznaniu
mozna nawet bodajze do 2 lat”).

Drugim sposobem rozwiazania trudnosci z dostegpnoscia biletow MPK byly propozycje posta-
wienia na trasie Pestki automatow sprzedajacych bilety, podobnych do tych, ktére istnieja juz
w innych miastach w Polsce. Ich zamontowanie popierali wszyscy respondenci.

Na kolejny pomyst — kupowanie biletow u kierowcy — wskazali respondenci NO7 i P02. Propo-
zycja ta nie znalazla jednak petnego poparcia u respondenta P0S. Wymienit on kilka ujemnych stron
sprzedawania biletow u kierowcow:

P05: ,.Z kolei z kupowaniem u kierowcow bytby problem, bo to “wiara’ przychodzilaby do kierowcy,
to nie do$¢, ze musiatby wydawad, to jeszcze by musiat czekaé na przystanku, lepsze bylyby automaty.
Pézniej te tramwaje $piesza sig, bo si¢ spozniaja, nie, to jeszcze gorzej by bylo. W nocnych teraz mozna
kupi¢ u kierowcow, i to jest w porzadku, bo tam tylko kilka 0osob na przystankach wsiada, i tak te nocne

2l R. Bouchard, Structuration et conflits de structuration, w: J. Cosnier, C. Kerbrat-Orecchioni (red.), op.
cit., s. 94-95.

2 E.Goffman, op. cit.

% Przytaczane wypowiedzi pochodza z marca 2008 r., kiedy podobne automaty nie funkcjonowaly jeszcze
w Poznaniu. W kwietniu 2009 r. zamontowano w miescie 40 biletomatow.
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autobusy dlugo czekaja na tych przystankach i zreszta, maja taki rozrzut, ze mogg sobie pozwoli¢ na to,
zeby wydawac bilety, ale w ciagu dnia to nie”.

Propozycje respondentéw pelnity funkcje przywracania pamigci obrazu sprawnej, szybkiej
i uzytecznej Pestki, chwilowo zatraconego przez wspomnienie o czasie, ktory trzeba poswigci¢ na
szukanie sklepu prowadzacego sprzedaz biletow i o stresie spowodowanym jazda na gape. Przyj-
mowano (z wyjatkiem P05) strategie¢ méwienia tylko o plusach proponowanych rozwiazan; tatwosé
wprowadzenia w zycie takich pomystéw umniejszala znaczenie omawianego problemu. Skoro
recepty na jego rozwiazanie byly proste, obecnie opisywane trudnosci wobec wszystkich wczesniej-
szych zalet Pestki wydawaly si¢ zupelnie nieistotne.

Natomiast jesli przyjrzymy si¢ dokladnie odpowiedziom na pytanie o podwyzki cen biletéw i wyso-
kosci kar za jazde bez nich, zauwazymy, ze wywolywaly one przynajmniej dwie rézne reakcje. Kazda
z nich —jak sadzimy — oparta jest na innym rozumieniu sprawiedliwosci. Dla jednych — nazwali$my ich
arbitralnie ,,biurokratami” — jazdy bez biletu nie mozna w zaden sposob usprawiedliwié, a kary za taki
wystepek powinny by¢ egzekwowane w kazdym przypadku. Dla drugiej grupy ocena jazdy na gape
réwniez byla moralnie watpliwa, jednak ,.wielkoduszni rzadcy” tym réznili si¢ od ,.biurokratéw™, ze
potrafili wymieni¢ rozne sytuacje, kiedy wing razem z gapowiczem dzielg po réwno pech, wlasciciele
zamknietych kioskdw z biletami, nadgorliwi kontrolerzy czy ludzka sklonnos¢ do zapominania.

Dla ,.biurokratéw” podwyzki byly nieprzyjemnym dla nich samych, ale jednak koniecznym
przedsiewzigciem. Twierdzili, ze po pierwsze ceny biletéw w Poznaniu od lat sa relatywnie niskie,
po drugie, ze taki zabieg wladz miasta zmobilizuje do wydania pienigdzy na bilet (jednorazowy lub
wielokrotnego uzytku) tych, ktérzy dotychczas jezdzili na gape.

Taki typ myslenia reprezentowala nawet respondentka P06. Przyznata ona, ze jazde bez biletu
uwaza za zachowanie ,,strasznie chamskie”, thumaczac, ze wiasnie z powodu gapowiczéw MPK nie
moze utrzymac si¢ z biletow, ktdre i tak nie sa w jej ocenie drogie (wazno$¢ argumentdw racjonal-
nych, finansowych). Dlatego szczegdlnie interesujace wydaje si¢ w tym kontekscie zdanie, w ktorym
krytykuje ona kontroleréw: ,,Co nie zdazysz dobrze wsig$¢ do tramwaju, a oni juz cig tapia”. Petni
ono funkcje wtracenia w calym ciagu argumentacyjnym; jest elementem zdradzajacym konfliktowe
postrzeganie tematu przez interlokutora, ujawnia dostgpny mu konkurencyjny, odmienny sposéb
argumentowania, biegnacy w przeciwnym kierunku niz ten wczesniej prezentowany?. Stanowczy
wyraz calej wypowiedzi, odwolujacej si¢ do praw wolnego rynku, jest przez to nieco stonowany,
wprowadza argument przeciwnej natury (jednostkowej, emocjonalnej, zamiast ogélnej, finanso-
wej), cho¢ nie pozostawia watpliwosci co do stanowiska respondenta wobec poruszanej kwestii.
Za sprawg dygresji ekspert moze unaoczni¢ znajomos¢ problemu, jego skomplikowanie, myslenie
wielotorowe i jednoczesnie jest zdolny do konsekwentnego prezentowania wlasnego stanowiska.
Dzigki temu zdanie: ,,Co nie zdazysz dobrze wsias¢ do tramwaju, a oni juz cig tapia”, w podwdjny
sposob podkresla wiarygodnos¢ eksperta. Z jednej strony wskazuje na jego osobiste, bogate
dos$wiadczenie, a przez to legitymuje jego prawo do dalszego zabierania glosu®, z drugiej zas — nie
jest przeszkoda w prowadzeniu spdjnej argumentacji. Kolejne zdanie bowiem (,,Ale uwazam, ze to
jest bardzo dobry pomysl, poniewaz jest mnostwo ludzi, ktérzy jezdza bez biletow”) jest wypowie-
dziane, jakby niezaleznie od wczesniejszej dygresji, powraca do poprzedniego tonu respondentki.

% Por. R. Sabry, op. cit., s. 77-78.
3 P. Charaudeau, De ['argumetation entre les visées d'influence de la situation de communication,
w: Ch. Boix (red.), op. cit., s. 19.
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Jej konfliktowe spojrzenie na problem zostato juz za sprawa wtracenia ujawnione i spetnito zamie-
rzona role, jednak przez to, ze kolejne zdania nie kontynuowaly zasygnalizowanej innej mozliwej
»opowiesci kulturowej”, argumentacja pozostata z konwersacyjnego punktu widzenia spdjna.

Podobna rolg, tagodzaca surowy wizerunek ,biurokraty” przyjety przez respondentke P06,
jednak nie majaca wplywu na moc argumentacyjna wypowiedzi, ma wprowadzanie stownictwa
codziennego, kolokwialnego lub nawet wulgarnego. Zabiegi te przypominaja wczesniej wspo-
mniang strategi¢ ,.tak, ale”, uwiarygodniajace catos¢ dyskursu; choé¢ sa logicznie sprzeczne (ze
wzgledu na uwidocznione przeciwstawne argumenty), to jednak konwersacyjnie niezbedne (dla
utrzymania wizerunku eksperta znajacego skomplikowany charakter omawianego zjawiska).

Z drugiej strony, wsrdd respondentow znaleZli si¢ ,,wielkoduszni rzadey”, ktorzy w rézny
sposdb ,,utaskawiali” przypadki jezdzenia bez biletu kosztem wplywow do kasy MPK. W przeci-
wienstwie do ,,biurokratéw” ich argumentacja odwolywala si¢ nie do generalnych zasad (np. praw,
jakim podlega kazde przedsigbiorstwo), ale do jednostkowych przypadkéw, ze wzgledu na ktore
egzekwowanie ogdlnych praw nie mozna uzna¢ za bezwzgledne. Podczas gdy ,.biurokratom” jedy-
nie w ramach dygresji przychodzito méwienie o wiasnym do$wiadczeniu, ,,wielkoduszni rzadcy”
opierali na nim wlasciwie cala swa argumentacje. Dowodzac stusznosci swojej opinii, postugi-
wali si¢ czesto jakoby zaczerpnigtymi z ich zycia historyjkami, w rzeczywistosci petnych toposow
— kategorii, ktore moglyby znalez¢ si¢ w opowiadaniach wielu innych ludzi, chcacych wiarygodnie
przedstawi¢ wlasng argumentacje na zblizony temat®. Przyktadem takiej historyjki jest to, co powie-
dziat respondent P0O5. Wida¢ wyraznie, ze dostosowuje on swoja wypowiedz do toposu skargi czto-
wieka niestusznie ukaranego przez przedstawiciela wiadzy; stosuje gotowy scenariusz, wywotujacy
odpowiednie uczucia u interlokutordw, tutaj: przede wszystkim idace w parze emocje wspotczucia
(wobec pokrzywdzonego-studenta) i wzgardy (wobec nieczutego funkcjonariusza)*’:

P05: ,,Ja w ogdle kiedy$ mialem taka sytuacje, ze kanar mi wlepit mandat za to, ze wieczorem chcialem
przejechaé parg przystankow, i nie miatlem po prostu pienigdzy na bilet, nie, rany, mialem pieniadze na
bilet, ale kiosk byl zamknigty i nie moglem nigdzie kupié biletow (...). No, ale to bylo na pierwszym roku.
Przyjechalem do Poznania i dostalem ten mandat i w ogole napisalem. Napisalem tam odwolanie, ale
odpowiedzieli, ze nie mam biletu — musz¢ placi¢ i oni maja to gdzies, ale nie bylo gdzie kupic™.

Podobny scenariusz wypowiedzi wykorzystata respondentka NO8, méwiaca z przekonaniem, ze
kontrolerzy powinni niekiedy przymyka¢ oko na brak biletu w rekach podrézujacych i uwzgledniaé
rézne okolicznosci, takie jak przyjazd do Poznania osoby pochodzacej z innego miasta, weekend
czy pdzna pora dnia. Tak samo, jak w odpowiedzi P05, réwniez tutaj argumentacja miafa charakter
jednostronny, nie pojawita si¢ w niej zadna dygresja na temat finansowych potrzeb MPK. Mozna
na tej podstawie wysnu¢ hipoteze, ze dla potrzeb sprawnego przebiegu konwersacji w interakcji
typu ekspert - pytajacy, mozliwy jest albo dyskurs w petni oparty na emocjach i indywidualnych
doswiadczeniach (wypowiedzi ,,wielkodusznych rzadcow”), albo dyskurs idealizujacy, ktéry
w catosci odwotywalby sie do ogdlnych praw i jedynie w ramach wtracenia uwzgledniat jednost-
kowe, nie ogolne przypadki (,,biurokraci”). Inaczej méwiac, dygresje w dyskursie idealizujacym
w sytuacji ekspert - pytajacy uwazamy za niezbedne dla wiarygodnego odgrywania roli eksperta.
Stad ,,biurokraci” nie zostali przez nas nazwani przymiotnikiem ,,bezduszni”, poniewaz nie stano-

% R.Amossy,A. Herschberg-Pierrot, Stéréotypes et clichés: langue, discours, société, Paris 1997, s. 15.

2 Por. E. Eggs, Le pathos dans le discours — exclamation, reproche, ironie, w: M. Rinn (red.), Emotions
et discours. L'usage des passions dans la langue, Rennes 2008, s. 291; P. Charaudeau, Pathos et discours
politique, w: M. Rinn (red.), op. cit., s. 51.



Raporty 237

wili oni prostego przeciwienstwa ,,wielkodusznych rzadcéw”, stawiajac jedynie wyzej prawa ogdlne
nad przypadki rzadzace zyciem codziennym.

Przystanki na trasie Pestki. Jak bardzo znam sie na sztuce?

Przystanki tramwajowe przy PST sa zupelnie inne niz pozostale w Poznaniu. R6znig si¢ nie
tylko pod wzgledem architektonicznym (znajduja si¢ pod wiaduktami, sa zadaszone, zajmuja sporo
powierzchni, maja specjalne tawki, a przy przystanku Lechicka/Poznan Plaza ruchome schody),
ale stanowia rowniez dogodna przestrzen do realizacji r6znej skali pomystow plastycznych. Znaj-
dziemy tu zardwno oznaki indywidualnej dziatalno$ci (napisy sprayem czy graffiti), jak i zlecone
przez wladze miasta, poswigcone jakiemus tematowi projekty obejmujace caly przystanek.

Eksperci ustawiali czesto w silnej opozycji projekty koordynowane przez miasto do tych, ktore
powstaja tam spontanicznie i ktére mozna ocenia¢ jako przejawy wandalizmu. Przedstawiane byly
one jako efekty dwoch przeciwstawnych proceséw, ktdrych podmioty prowadza walke o dominacije
nad przestrzenig miejska: realng i symboliczna. Niezaleznie od tego, czy opowiadano si¢ za jedna
strona, czy za druga, wybierano strategi¢ znajdowania roznic, nie podobienstw (w kazdym przypadku
chodzi przeciez o zamalowywanie, najczgsciej ta sama metoda, wolnego miejsca na $cianie). W teorii
dyskursu podkresla sie, ze zidentyfikowanie jakiego$ przedmiotu jest mozliwe tylko na drodze odr6z-
niania jednych obiektow od drugich. Nigdy natomiast nie jest to polaryzacja, patrzenie w perspekty-
wie czarno-bialej, poniewaz w procesie tym konstruowane sg nawet najmniejsze gradacje, opierajace
si¢ na roznicach jako$ciowych lub ilosciowych?. Stad nasi respondenci, chcac wyraznie okresli¢
charakter przystankow Pestki zamalowywanych wedlug jednego pomyshi zaakceptowanego przez
wladze miasta, dokonywali poréwnan, bazujacych na schemacie ,,bardziej-mniej”, uwypuklajacych
réznice miedzy przystankami, o ktorych mowa, a innym na trasie Pestki, ktére czekajac na podobne
inwestycje sa miejscami indywidualnej ekspresji tworcow graffiti. Byly to kontinua oparte na prze-
ciwienstwach typu: kolorowo - szaro, czysto - brudno, miejsce zorganizowane - melina, oryginalne
- bez charakteru, profesjonalny - amatorski, wulgarne - mniej ekspresywne:

NO8: .,,W poréwnaniu z innymi przystankami w miescie — to tez jest jaki$ pomyst na wyréznienie tych
przystankow. Tu jest Pestka — wigc sq fadne, kolorowe, a w catym miescie stoja takie same budki, z bill-
boardami w okienkach, model jednakowy™.

Ponadto, nietrudno zauwazy¢, ze niekiedy odpowiedzi respondentow w podobnym stopniu
dotyczyly przystankéw, co ich samych, a zwlaszcza ich pogladéw na temat sztuki, kultury czy rozu-
mienia pojecia kiczu. To ,,przemycanie” informacji, konstruowanie swej tozsamosci w wywiadzie®,
pokazywanie siebie w okreslonym $wietle, byto subtelne, ale po raz kolejny bardzo czgste. Przykfa-
dowo, P05 prezentowat si¢ jako ktos, kto lubi to, co w kulturze jest ,,alternatywne” i ,,undergroun-
dowe”, swiadomy wplywu réznych przekazéw symbolicznych na cztowieka. Cho¢ méwil o przy-
stankach, to przekazywat takze wiadomosci na swoj temat. Uwazat on za wlasciwe poinformowanie
chocby o tym, ze patetyczne hasta wypisywane na ,,oficjalnych” graffiti na niego nie dziataja. Co
prawda, wczesniej deklarowal, ze hasta ,.patetyczne” najbardziej mu si¢ podobaja, to w kontekscie
dalszej czesci wypowiedzi staje sie jasne, ze zdanie to (w cytowanym fragmencie — pierwsze) ma
wyraznie ironiczny charakter:

® G.Vignaux,op. cit., s. 187.
¥ Por.D. Silverman, op. cit.
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P05: ,No, najbardziej mi si¢ podoba to “wolno$¢, odwaga’, te patetyczne takie. To sa chyba Aleje Solidar-
nosci. Wolno$¢, odwaga, rownos$¢, braterstwo, i tam takie hasetka, fadnie to wyglada. Nie wiem, na mnie
to nie dziata, nie wiem, mogloby by¢ co$ innego. Ale na Szymanowskiego nie ma graffiti, ale no to lepiej
zeby byly, bo jak si¢ tam wychodzi to... ale z drugiej strony taka estetyka blokowiskowa, to tez jest jakas
domena albo wspolczesnej kultury. .. albo komunistycznej. Mogloby to tam tez zosta¢™.

Wedle klasycznych teorii dotyczacych retoryki, ironia na poziomie tresci widoczna jest w warstwie
tekstowej, gdy prezentowane sg sprzeczne postulaty®. Dlatego zdanie: ,najbardziej mi si¢ podoba”,
mozna rozumie¢ jako o zupelnie przeciwnym znaczeniu (,,najbardziej nie podoba mi si¢”); jedynie
wowczas bedzie ono spdjne z reszta wypowiedzi. Mowiac inaczej, ironia jest figura dyskursywna,
przy pomocy ktérej interlokutor komentuje gre komunikacyjna, w jakiej jednoczesnie uczestniczy,
wystepujac w roli podwojnego podmiotu méwiacego®!. Owa gra pozwala P05 na jeszcze wigksze niz
by to byto w przypadku prostego zdania wykrzyknikowego, zdystansowanie si¢ wobec opinii, ktérych
nie podziela, o$mieszenie ich, oraz podkreslenie stusznosci wlasnego stanowiska — punktu widzenia
kompetentnego eksperta, znajacego si¢ na wywolanym przez pytanie zagadnieniu, czyli sztuce.

Pestka na Morasko? Racjonalisci a romantycy

Dla potrzeb omdéwienia kwestii, czy Pestka powinna dojezdza¢ do kampusu uniwersyteckiego,
a nie zatrzymywac si¢ na Osiedlu Sobieskiego, wyrdzniliSmy wsrdd naszych rozméwcow ,,racjona-
listow” i ,,omantykéw”. Nie chodzi tu nawet o to, ze racjonalisci byli sceptyczni wobec propozycji,
widzac wiele trudnosci, takze natury finansowej, przemawiajacych za odlozeniem decyzji o przedtu-
zaniu Pestki na pdzniej, a romantycy pomimo przeszkdd opowiadali si¢ za tym pomystem. R6zni-
cujacy byt tu bowiem sam sposob argumentowania — odwolywanie si¢ do tego, jak jest (,,racjonali-
$ci”), albo do tego, jak by¢ powinno (,,romantycy”).

»Racjonalisci” argumentujac za tym, ze nie ma potrzeby rozbudowywania Pestki, méwili, ze
studenci mogg przeciez dojecha¢ tam autobusem lub wypozyczonym z ostatniego przystanku rowe-
rem, a jesli juz w jaka$ strong przedtuzac trasg tego tramwaju, to nie w strong uniwersytetu (,,w
prawo”), ale w kierunku osiedli mieszkaniowych (,,w lewo”). Wyrazany implicite najwazniejszy
postulat ,,racjonalistow’ brzmiat: Pestka powinna dojezdza¢ tam, gdzie przede wszystkim mieszkaja
ludzie, a nie, gdzie tylko maja prace lub szkote.

P: ,,A czy bylbys za przedluzeniem Pestki na przyktad na Morasko?””.

P03: ,,Mysle, ze na razie to chyba nie jest potrzebne. Moze w przysztosci, kiedy to si¢ wszystko... Nie no,
jezeli chodzi o studentow, to mnie si¢ wydaje, ze maja dobry dojazd. A mogliby przedhuzy¢ Pestke. jezeli
tamte tereny by si¢ dalej zasiedlily™.

Do argumentéw typu ,.tak by¢ powinno” odwolywali si¢ natomiast ,,romantycy”. Z faktu, ze
codziennie dojezdza tam rzesza studentdw, wywodzono wniosek, ze powinni oni dojezdza¢ tam
jednym, w dodatku szybkim i bezkolizyjnym, Srodkiem transportu. Zazwyczaj w wypowiedziach tego
rodzaju, by¢ moze dla zwigkszenia mocy swej argumentacji, nie pojawialy si¢ informacje o réznych
przeszkodach w rozbudowaniu trasy Pestki. Takim ,,romantykiem” byl na przyktad respondent NO7:

P:,,Co myslisz na temat Moraska i dojazdu tam?”.

NO7: ,Mysle, ze Pestka powinna zosta¢ doprowadzona tam. Poniewaz w tej chwili na Morasku jest
Wydzial Fizyki, Geografii, Chemii, Wydziat Nauk Politycznych, ostatecznie tez sg plany przeniesienia tam

Y E.Eggs,op. cit.,s. 311.
3 Ibidem, s. 316.



Raporty 239

calego Uniwersytetu, a wiadomo, ze w Poznaniu wigkszg cze¢$¢ mieszkancOw stanowig studenci i gene-
ralnie ludzie tam po prostu dojezdzaja, i trzeba by zrobi¢ tak, zeby bylo tam jakie$ potaczenie. Dobrze,
zeby tam jezdzil jaki$ tramwaj, bo tramwaje nie stoja w korkach. Mogliby przedluzy¢ tam Pestke, bo jest
niedaleko”.

WNIOSKI

Metoda wykorzystujaca wywiady narracyjno-tematyczne pozwolita nam zebraé ciekawy mate-
rial i przeprowadzi¢ analizg, dzigki ktorej za samym modwieniem naszych interlokutoréw o Pestce
odnajdywalismy rézne sposoby konstruowania odpowiedniego obrazu samego siebie. Respondenci
doskonale potrafili odnalez¢ si¢ w regutach rzadzacych wymiana konwersacyjna typu ekspert - pyta-
jacy, dlatego tez, oprdcz przekazywania informaciji i opinii na temat Pestki i poznanskiej komunikacji,
bez przeszkod mogli méwi¢ o poczatku swoich studiow w stolicy Wielkopolski, o tym, jak czgsto
wychodza w nocy na imprezy, jaki jest ich stosunek do graffiti, do muzyki techno czy do robienia
zakupdw w konkretnych centrach handlowych. Odpowiadajac na pytania, implicite prezentowali si¢
takze jako ,,imprezowicze” lub ,,porzadni studenci”, jako eksperci w dziedzinie sztuki ulicznej, przyj-
mowali tez pozy ,.biurokratow” lub ,,wielkodusznych rzadcdw”, ,,romantykéw” lub ,racjonalistow”.
Oczywiscie etykiety, ktore im przydaliSmy, a ktore maja charakter wylacznie arbitralny, byly proba
nazwania, okreslenia tych réznych strategii konstruowania obrazu samego siebie, z zasady rzadko
uswiadamianych, a na pewno nigdy nie ujawnianych, przez osoby prowadzace konwersacje.

Ciekawe tez bylo dla nas obserwowanie, w jaki sposob respondenci odgrywali role eksperta,
ktora przyjeli w momencie wyrazenia zgody na udzielenie wywiadu pytajacemu. Obiektywnie
rzecz biorac, trudno powiedziec, czy wiedza naszych rozméwcdw byla spora, czy tez zwyczajnie
przecigtna. Subiektywnie jednak mieliSmy inne odczucie: wydawala si¢ ona wyjatkowa. Respon-
denci osiagali ten efekt dzigki przyjeciu jednego schematu moéwienia o Pestce oraz za pomoca
réznych technik argumentacyjnych (odwotywanie si¢ do doswiadczenia, hierarchizowanie elemen-
tow rzeczywistosci spotecznej, selektywne przedstawianie faktow, skuteczne zamykanie wymiany
konwersacyjnej niewygodnej z punktu widzenia eksperta), syntaktycznych (zdania typu: ,jest tak,
7e”), umiejetnego korzystania z wtracen, ironii, toposow i stereotypdw (stereotyp dobrze zarzadza-
nego Poznania i niezorganizowanych warszawiakdw).

Analiza wywiadéw wskazata rowniez na plaszczyzny prowadzenia dyskursu na temat Pestki
(odwolywanie si¢ do szybkosci PST, przedstawianie Pestki w jak najlepszym $wietle). O zajmowa-
niu waznego miejsca w zbiorowej Swiadomosci poznaniakdw $wiadczy nie tylko fakt, jak podob-
nie i jak pozytywnie wypowiadaja si¢ oni o Pestce, ale rowniez to, ze mowienie o niej pozwala
na eksplorowanie podczas konwersacji watkéw bezposrednio z nig niezwiazanych. Sa to miedzy
innymi nastgpujace zagadnienia: wladze Poznania, Morasko, Warszawa i inne polskie miasta, rézne
style zycia, subkultury, poczucie bezpieczenstwa i metody zwigkszania go, zagadnienia finansowe,
problematyka egzekwowania drobnych wykroczen, zycie studenckie, nocne eskapady, moda, poczu-
cie dobrego smaku, muzyka, sztuka uliczna itd.

Ponadto niezwykle istotne jest, ze respondenci odpowiadajac na pytania dotyczace Pestki, do
kategorii semantycznej ,,Poznan” zaliczali bardzo czgsto zarowno samych siebie, jak i pozo-
statych mieszkancow stolicy Wielkopolski tacznie z jej wladzami, o czym Swiadczy czeste
uzywanie przez nich pierwszej osoby liczby mnogiej czy zwrotdéw takich, jak: ,,u nas”. Cho¢
zanotowac trzeba, ze rownie czgsto wlodarze miasta i dyrekcja MPK traktowani byli jako ,,oni”
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(formy bezosobowe typu: ,,przedluzono”, ,,wymalowano” lub trzeciej osoby liczby mnogiej:
~wyremontowali”, ,naprawili”), to jednak tylko wtedy, gdy wystepowali jako podgrupa szerszej
zbiorowosci ,,my” (Poznan), z ktéra identyfikowali si¢ nasi rozmowcy.

Nie jest raczej tak, ze Pestka to rzecz, o ktorej si¢ mysli dla niej samej. Trasa PST to bardziej
plaszczyzna odnajdywania sie¢ w rzeczywistosci dnia codziennego. ,,Symboliczne” istnienie Pestki
jest zatem pochodna bardziej ,,praktycznego” aspektu funkcjonowania wielu poznaniakdw. Zreszta,
dodajmy, trasa PST nie jest jedynym znanym przypadkiem, gdzie przedmiotowi codziennego zycia
przypisuje sie wazne funkcje spoteczne takie, jak budowanie poczucia wspolnoty. ,,Przedmiot
codziennego uzytku”, jakim dla wielu poznaniakdw jest Pestka, w przeprowadzonych po nieco ponad
10 latach od jego powstania wywiadach, jawi si¢ jako wazny sktadnik spotecznej swiadomosci miesz-
kancow. Bez tego komponentu postrzeganie rzeczywistosci przez poznaniakéw byloby z pewnoscia
inne — pozbawione cennego punktu odniesienia bogatego w znaczenia, wartosci, sensy.

JACEK KUBERA

DZIEDZICTWO KULTUROWE ZULAW
BADANIA TERENOWE 2008-2010

Po II wojnie §wiatowej na terenie Zutaw doszlo do prawie catkowitej wymiany skladu ludno-
$ci. Na miejsce potomkdw m. in. holenderskich osadnikéw, ktérzy gospodarowali na tych terenach
niemal cztery wieki, czyniac wiele dobrego w zagospodarowywaniu Delty Wisly, przybyli osad-
nicy z réznych stron Polski, jak réwniez z terenu bylych kreséw 11 Rzeczypospolitej. Z czasem ta
mieszanka ludnosciowa zaczeta si¢ identyfikowaé z terenem, adaptujac si¢ do nowych warunkow
geograficznych i spotecznych.

Badanie regionéw wielokulturowych, a takim sa niewatpliwie Zutawy, stanowi wyzwanie
badawcze. Swéj udzial w dokumentowaniu historii lokalnej Zutaw maja poznanscy etnolodzy od
2008 . realizujacy projekt, ktorego gléwnym zadaniem jest przesledzenie ksztaltowania sig¢ tozsa-
mosci kulturowej oséb przesiedlonych na obszary obce kulturowo oraz ich potomkdéw.

W 2008 r. zorganizowane zostaly pierwsze badania terenowe na Zutawach Wielkich (powiat
nowodworski). W czasie 10 dni badan grupa studentoéw etnologii Uniwersytetu im. A. Mickiewicza
w Poznaniu (UAM) pod kierownictwem dr Anny Weroniki Brzezifiskiej oraz Uniwersytetu Slaskiego
w Cieszynie (US) pod kierownictwem dr Anny Drozdz zebrata materialy dotyczace dziedzictwa
kulturowego regionu, tozsamosci mieszkancow, potraw regionalnych oraz obiektow malej archi-
tektury sakralnej Nowego Dworu Gdanskiego i okolic. W ciagu kilkunastu dni uczestnicy zebrali
wywiady w kilkudziesieciu miejscowosciach! oraz zinwentaryzowali kilkanascie obiektéw malej

' Migjscowosci, w ktorych prowadzono wywiady, to m.in: Chelmek Osada, Jazowa, Jeziernik, Kepki,
Kmiecin, Lubieszewo, Lubiszynek Drugi, Lubstowo, Laszka, Marynowy, Marzgcino, Myszewko, Myszewo,
Myszkowo, Nidowo, Nowy Dwor Gdanski, Ostaszewo, Piaskowiec, Stawiec, Stegna, Stobiec, Stobna, Swierki,
Tujsk, Wierciny.



